QO OUERRULE

provides safety

STOPPER - Coprimozzo di sicurezza



Dalla sicurezza al risparmio

Il progetto nasce dalla consapevolezza delimportanza del rispetto
delle procedure di legge nel fissaggio della ruota al mozzo, operazione
fortemente connessa alla sicurezza.

Dal concetto sicurezza, di cui STOPPER & destinato, ne gioverd anche I'aspetto
economico.

E ampiamente riconosciuto da vari studi che le operazioni di fissaggio della
ruota devono includere questi controlli fondamentali:

a) un costante monitoraggio delle condizioni fisiche delle filettature dei dadi e
delle colonnette.

b) mantenere le superfici del mozzo e del cerchione che andranno in accoppiamento
libere da sporcizia e corrosione.

c) ultimo ma di tutti il pit importante é il serraggio dei dadi con chiave dinamometrica,
nel carico indicato dal costruttore.

Seguendo queste regole principali e fondamentali, il fissaggio risulterd: in primo luogo
sicuro e a norma di legge, conseguentemente eliminerd i danni al mezzo causati dalle
vibrazioni dovuti ai dadi froppo allentati, porfando ad una drastica riduzione degli interventi
di manutenzione straordinaria.

STOPPER:

Ripristino della sicurezza,
risparmio economico e
ottimizzazione

della gestione delle flotte.
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per le ruote dei rimorchi. Il progetto si & sviluppato
in maniera tale che tutti i componenti convivano
in maniera armonica fra loro con ['obbiettivo
fondamentale di esporli il meno possibile ai danni
causati dall’'urto con gli elementi rigidi presenti nel
suolo stradale.
In questo ambito I'altezza totale e il design esterno di

STOPPER giocano un ruolo molfo importante.

L'altezza del coprimozzo senza i copri dado inseriti
e di mm 38, aftualmente nel mercato i coprimozzo
impiegati hanno un altezza che va da mm 38 a mm
42 a seconda dei brand. STOPPER con i copridado
inseriti raggiunge I'altezza di mm 44, in altri dispositivi
disicurezza assemblatil’altezza totale del coprimozzo,
con i copri dado inseriti, puo raggiunge un massimo
di 63 mm.

lldesign esterno di STOPPER a differenza dei coprimozzo
presenti ora nel mercato, ha una forma armonicaq,
questo nuovo design ha anch’esso [|'obbiettivo
fondamentale di togliere superficie esterna esposta
all'urto con gli elementi presenti nel suolo stradale.

In cifre, con Stopper vengono ridotte:
- 19 mm di esposizione all'urto in altezza
- ridotta di piu del 50% la superficie esposta agli urti.



Cause ed effetti

Il veicolo nuovo e le sollecitazioni nell’uso
quotidiano.

.......

Le sollecitazioni di trazione e flessione alle quali & soggetto
il bullone di fissaggio-ruote in curva e quella di torsione
prodotta in accelerazione e frenata sono le cause principali
dell’allentamento.
| costruttori migliorano continuamente il progetto e il processo di
fabbricazione predisponendo il veicolo nuovo in adempienza a
tutte le norme dileggerichieste daglientipreposti,raccomandando
inequivocabilmente all'utilizzatore di rispettarle durante gli anni di
utilizzo.
La ruota € il componente del veicolo che € maggiormente sottoposto
a forze molto elevate, il mantenimento del serraggio dei dadi & il fattore
primario ed a piu alto rischio direttamente connesso alla sicurezza e alle
condizioni globali del mezzo.
* Sicurezza dei trasportati, persone o cose.
» Spese per il ripristino meccanico, e fermo del mezzo.
 Durata globale del veicolo.
« Situazioni climatiche diverse a seconda dei paesi in cui il mezzo circola.
* Infrastrutture stradali sconnesse, avvallamenti piu 0 meno profondi, marciapiedi
e altre sconnessioni
» Situazioni in cui il sistema frenante é piu sollecitato, causando il surriscaldamento
del mozzo e conseguente dilatazione e contrazione degli organi di fissaggio mozzo/
ruota favorendo cosi I'allentamento dei dadi.
« Situazioni in cui il sistema frenante non é correttamente equilibrato.
* Notevole frequenza di fermate e ripartenze.
* Pressione dei pneumatici non sempre a norma.
* Situazioni in cui le convergenze geometriche assiali non sono corrette.
* Errata distribuzione delle masse trasportate.
» Situazioni in cui dadi e colonnette, per ragioni di eta e un non adeguato mantenimento, non
sono pivU in grado di garantire la coppia di serraggio dei dadi.



« Supeirficie del cerchione deformata destinata all’accoppiamento al
mozzo.

* Perdita d’olio dall’asse che si riversa sui dadi favorendone
I'allentamento.

» L'utilizzo di anelli mobili di un cerchio in piU elementi non
identici o non conformi.

« Situazione in cui il serraggio dei dadi non viene eseguito nella
sequenza progressiva di posizione polare dei dadi.

* Mancanza del riserraggio dei dadi dopo 50/100 Km su un
veicolo nuovo e sempre dopo lo smontaggio della ruota.

* L'eccessivo serraggio dei dadi puo provocare
la deformazione del disco ruota o il cedimento di
colonnette/dadi.

* Un serraggio insufficiente, I'allentamento della ruota

* Strumenti e tecniche di serraggio insufficienti.

* Errori umani in fase di montaggio.




Gli enti preposti al monitoraggio della sicurezza
stfradale in alcuni stati si sono focalizzati sulle
conseguenze derivanti  dal montaggio non
corretto delle ruote al mozzo, riportando queste in
statistiche.

In un rapporto del 2006 “Heavy Vehicle Wheel
Detachment” del dipartimento dei frasporti
Britannico, si stima che ogni anno si verificano fino
a 400 eventi di perdita delle ruote nei mezzi pesanti,
causando in media 134 incidenti con 27 feriti gravi,
fino a 7 incidenti mortali e conseguenti danni

economici.

Lo conferma anche una successivaricerca nel 2015
della Britannica FTA Freight Transport Association
facendo emergere che il fenomeno di fissaggio
anomalo delle ruote & in aumento:

 frai7.500 e gli 11.000 sono i casi accertati dierrore
nel montaggio.

e fra 150 e 400 sono i casi con la perdita della
ruota

* fra 50 e 134 sono i casi con danni solo materiali

e fra 10 e 27 feriti
e fra 3 e 7 morti

Da "Wheel Security” del Settembre 2015 a cura della FTA
Freight Transport Association, dall’ IRTE Institute of Road
Transport Engineering e dalla SITA UK.




Un’altra inchiesta condotta su 400 frasportatori sostiene che
¢ 1'83 % degli infervistati dichiara di aver trovato dadi allentati
durante I'esercizio della propria professione.
¢ il 62 % ha subito una perdita della ruota;
¢ il 32 % teme che, malgrado tuttii loro sforzi, la perdita di
ruota potrebbe verificarsi.

“Wheel security is a serious issue for all commercial vehicle
operators and this comprehensive guide, which is aimed

at both maintenance staff and drivers, will help reduce
the risk of wheel loosening, or worse sfill, wheel loss.”

Andy Mair, FTA's Head of Engineering Policy.
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Come funziona

Una volta innescata la rotazione del dado nel verso dello svitamento, STOPPER ci consentird con una
semplice osservazione visiva di accertarne I'evento, consigliandoci gid di riportare i valori di coppia
con la chiave dinamometrica.

Nel caso in cui, per molte ragioni ambientali comprensibili, si sia impossibilitati di riportare i valori di
coppia, € d'obbligo individuare e segnare il dado/dadi coinvolti; nel frattempo STOPPER ne arresterd
la rotazione. Non appena possibile dovra essere riportata la coppia di serraggio con la chiave
dinamometrica.

STOPPER € realizzato in 3 parti, una fissa e due mobili:

lastruttura portante coprimozzo € fissa, mentreicopridado e I'anello elastico diraccordo e antitraslazione

e

sono mobili.




Arresto dello svitamento e impedimento della
traslazione di STOPPER.

| 48 denti del copri dado e le cave nel coprimozzo sono state dimensionate per avere sempre almeno due
posizioni che consentono al copri dado il suo inserimento nell'insieme coprimozzo.

Per includere nel sistema I'utilitd della freccia, si consiglia I'inserimento del copridado nella posizione piu
centrale possibile. questo perd dipende dal caso.

Gli altri due inserimenti piU immediati da trovare potrebbero essere:

e posizione "Vicino” con il dente d'arresto a ridosso del punto di blocco, con questa configurazione la
rotazione per inerzia delle periferiche dado/colonnetta e irrilevante.

¢ posizione “Lontano” con il dente d'arresto posizionato sul lato opposto al punto d'arresto, cioé con il
percorso piu lungo prima di arrestarsi. In questa configurazione “Lontano”, la rotazione per inerzia delle
periferiche dado/colonnetta nel senso dello svitamento & di max mm 4.

La rotazione per inerzia delle periferiche dado/colonnetta nel senso dello svitamento superiore a 5 mm € da
considerarsi significativa e pericolosa.

Anche in questa conficurazione il sistema STOPPER & ancora in sicurezza.

LA ROTAZIONE DEL DADO E ANCHE TRASLAZIONE DELLO STESSO.

SE LA TRASLAZIONE SARA IMPEDITA ANCHE LA ROTAZIONE LO SARA.

Quindi per effetto di questo, nel caso in cui il dente nel copri dado venisse a mancare, il conflitto di
forze che € ancora in essere fra anello antitraslazione e il copri dado dard un ulteriore garanzia d'arresto
dell’allentamento del dado mantenendo ancora il sistema STOPPER in sicurezza con i dovuti distinguo.

IMPORTANZA DELLA PRESENZA DELLA FRECCIA NEI COPRIDADO.
In ogni situazione e momento,
osservando con un semplice
colpo d'occhio I'alineamento
delle frecce deicopridado, cié
data la possibilita di accertare

la reale situazione, notando
0 meno un disallineamento
eccessivo fra le frecce nei
copri dado.




Impiego, installazione e rimozione

CARATTERISTICHE TECNICHE D’IMPIEGO E INSTALLAZIONE:
Il coprimozzo & idoneo all'impiego anche negli assi da trazione a ruote gemellari SPROVVISTO DI RIDUTTORE.
Puo essere impiegato su mozzi con colonnette sporgenti massimo mm 40 dal mozzo.

Non é idoneo all'impiego su mozzi con riduttore.

Coprimozzo in PAS.

Copri dado in Polipropilene, temperatura di rammollimento 145°, temperatura di fusione 230°.

I colori di stopper in questa brochure sono solo indicativi.

Anello elastico antitraslazione in AlSI 302 armonico.

Staffe aggancio in DCO1 + C390 FE40 zincato 12 .

Peso Kg 1,4.

Il tempo di installazione/rimozione & pressoche uguale rispetto ad un coprimozzo dotato dei dispositvi di
sicurezza tradizionali.

Nel caso in cui i dadi siano di muniti di collare appena sopra la rondella, tagliare 5 mm la parte inferiore

del copri dado.

L'installazione di STOPPER & semplice intuitiva e veloce.




Fondamentale e obbligatorio, aver cura
di seguire tutte le procedure di legge
riguardantiil fissaggio della ruota indicate
precedentemente.

Ultima operazione mala principale, serrare
i dadi con la chiave dinamometrica
tarata correttamente, e accertarsi che
tutti i componenti di STOPPER siano privi
di difetti strutturali di funzionamento.

A gquesto punto sipassa alla vera e propria
installazione.

Dopo aver lasciato senza dadi le
colonnette che ospiteranno le staffe di
fissaggio di STOPPER sul mozzo, andremo
ad inserirlo nella propria sede.
Successivamente siandranno ad avvitare
i dadi che fisseranno STOPPER alla ruota
serrandoli anche quest'ultimi con la

chiave dinamometrica.

A questo punto verranno inseriti i copri-
dado in posizione certa e sicura.

Immagini riferite ad un prototfipo
STOPPER su mezzo IVECO, testato dal
settembre 2016 al dicembre 2017.

O OoVERRULE

provides safety




Come ultima operazione verrd inserito I'anello elastico antitraslazione di raccordo con il compito di
impedire la fuoriuscita dei copri dado dal sistema STOPPER.
La rimozione di STOPPER & anch’essa semplice intuitiva e veloce.

Per facilitare la rimozione si consiglia di pulire la ruota con un getto d'acqua o aria compressa e
procedere con I'estrazione dell’anello elastico antitraslazione.

Nella superficie interna del coprimozzo & presente un'intercapedine creata per inserire un cacciavite
che andrd ad agganciare il terminale ad occhiello dell’anello elastico antitraslazione per estrarlo dalla
sua sede e liberare i copri dado.

Successivamente si procederd con la rimozione dei copri dado con un cacciavite o un altro utensile in
grado di farlo senza danneggiare il

dispositivo.
STOPPER & pronto per un nuovo

impiego.

In tufte le condizioni
descritte sopra e
non, si consiglia
sempre di verificare
le condizioni
di integrita dei
copridado e del
dispositivo nel suo
insieme, dopo ogni
rimozione e prima
della successiva
reinstallazione.
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Aspetto civile, visivo,
fisico e antifurto.

“ASPETTO CIVILE" : I'intento di STOPPER non & quello
di distogliere I'attenzione dalla normativa bensi ne
softolinea I'importanza fondamentale che essa
rappresenta.

“"ASPETTO VISIVO'": indica I'avvenuto allentamento
del dado.

“ASPETTO ANTIFURTO": complica e scoraggia il furto
della ruota e altre manomissioni.

“ASPETTO FISICO": arresta lo svitamento dei dadi.

L'innovazione della tecnica e
efficace solo se preceduta
dalrispetto della legge.
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FRANCESCO BASSO:
dalla meccanica all’articolo tecnico

Dal 1996 Francesco Basso conduce un’attivitd imprenditoriale ramificata in vari settori. Dalla meccanica
all’articolo tecnico per I'industria, accessori per il mondo dei trasporti, fino ad un'attivitad’ di servizi per i
musicisti.

Moltitudosound

Music rehearsal rooms

Nel 2003 arriva il primo deposito di brevetto, il Tampone Paracolpo a Rullo Molleggiato, un accessorio per
camion che facilita le operazioni di carico e scarico delle merci contenute nei mezzi commerciali.

Il 2 Agosto 2006 il brevetto & concesso con I'estensione Europea. Grazie a questo, I'azienda siintroduce nel
mondo degli accessori per i mezzi di trasporto su gomma. Successivamente, nel 2009 incontra un’azienda
europea da anni impegnata nell’ambito della sicurezza del fissaggio delle ruote al mozzo basata sulle
normative dilegge in vigore.



il Tampone Paracolpo a Rullo Molleggiato,
Brevetto Europeo



QO OUVERRULE

provides safety

La sensibilita per la sicurezzaq,
con I'adozione delle normative
e dei sistemi gia a disposizione,
conferisce un accento positivo

all’azienda.

Disclaimer:

Non si accettano responsabilitd derivate da un non idoneo o un'errata
interpretazione d'impiego/uso del dispositivo infeso anche come oggetto, inclusi tutti
i suoi componenti. Questo dispositivo di sicurezza € uno strumento di monitoraggio
visivo, non & legalmente sostituto o fuorviante alla normativa di legge vigente sulle
procedure, parametri e confrolli da effettuare prima e dopo il fissaggio delle ruote.

Francesco Basso
tel.: +39 0422 480970
overrule.eu
info@Qoverrule.eu

quadromobile.it



